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Beschreibting 

Die Brfindung bei i iff l emen Pcrscncnkraflwagen mit 
m 



schwtnkbar griagcrten KarosserietcuV nwbcsonrfcTe d* 
ner Heektdn p pCj So dff-r wemgsteus cms urn fcaros^ 
serteteilfeste ^rfwwnkft rf wft gdagertes Klappen et e* 
meet Btttyc tot» 

Ein sotchcr PteooneokfBftwagCP ist bos dem Series- 
fahrzeogban b cka ant und wctst eine in n xitirt oberen 
Raudberessh ^tiVh ^f n y horizon tale Scb^pmtawfbfle ah cr* 



? au£ Ini oberen TtA der HrrWappe st cine 
Heckscheibe vorgesehen, die thxerscits idativ zn der 
l a ppe ge rx e nni > geoiinc t unci ausges t eu t weroen 
kann» Dm separate Offncn der Hccksrheibe ist sowohl 
bo gesddossener sis attch bei geOn^o^^er Heckklsppff' 
iuOg&dLStmivoQ und vortcilbaft ist das separate Qfinen 
{fey Heefctcfc eftc j edodifa^bcw ii d cicbcif 



gdagert Dadurch kann das obere Klappenefement 
nach oben ausgesteflt und das untere Klappenetement 
fiachtgttenanfgekiapptwerde^ 
audi nach hinten flber die LadeflBchc hmansstebende 
; GegenstSnde ofane Scbwierigkeiten za transportieren. 
Wixd die Auskfapposhkm fur das untere Klappenele- 
ment auf erne etwa korizontale Position begrenzt, ist 
das untere Klappeoekment ahnfich exner Trimtufe 
aucb ais Einatiegbiff e m den Personenkraftwagen en> 
setzban Dies ist fnsbesondere von Vortefl bei GtoB- 
fHuwIrmousincn mh einem gegenfiber nonnalea Kon> 
bt-Personenfcraflwagcn vergrftBertcn Sitzpl at z an gebot 
Das ausgesteflte obere Klappenetement kann als Re- 



in 
obere 



Ausgcstaltung der 
slcmeut und/oder das 
nut Rahmen 
die Klappend 



sind das 
Klappen- 
Jcnach 
audi vor* 



sdenwerdensoU 



kiappev 

Es ist auch bckaxmt (DB44 07 131 Al* 



f lC U L" 

If >nL 

tlcuLr 




In wetterer Ausgestahung der Erfindung sind sowohl 
das obere als ancfa das untere Kiflj yy^e'ti i if * ^ In thwy 
Aossfrnpcwi iioa arretierbar, Dadarch wird verhmdert» 
daBdas obere oder das iintereKIappenelementaixsder 
ge ftffitel en Position tmhcahsicfatigt in die gescMossene 



In weiterer Au sg e stahun g E rihidung sind fn dem 
' ppenetement bet einer AusbSdung des Ka- 
ah Heckkiappe zmnimtert tenweise heck> 
'riiglfiirfatenintegriert>Dadurcbfa^esni6^ 
Bch, trotz des Emsatzes reUthr grofler SrhhiKcocfaten 
den Karossti iehec ¥ftiiinwf»*w*fr "^d ^atrwt y rh dfr f *«*tyw 
re Kfap pcnclcmen I n i nr t tchend brc&jpi g estslte n» 

Wettere Vortefle und Merkmale der Erfindung erge- 
ben sicb aus den UntrransnrOcben. Nachfojgend tst ein 
bevorzngtes AusfuJirungsbelspki der Erfodung be- 
scnriebennndanhandderZeichnnngendargestettL 
Fig.1 zeigt perspektiviscb ein Heek etner AusfiuV 



gens wiit cBier inultifiin k \ i o m teo I f c j c kB a ppc» 

H&2 se hcnatM c h die Hcckklappe des Personen- 
kraftwagensnachFI^ 1, 

F|s>3 die Heckktappe nach Rg.2 nrit ge dffhet c rn 
oberen Klappenetement^ 

4 die Heckkiappe nacb den F^g> 1 t&s 3 tsdt godff- 



r- 53 



«s^~ — s*^. — ^g_^^ n.L^^A^ - ^ — a^ a^ . m _ . _ . _ _ . _ 

Qjuzco ono ocn kaxiizzbu cnpoincpflcn ocx is irtirpTTf w 

e temnite entsprechend der bekannten Heckkla^pen- 

BBtttDnas^flffisettwDadttiBflist<fa 

hectaigschnitt ausnfltthn^ um den L^derauzn des Per- 

mi nr nfc f aDiwagens zn be> oder zn endadenw Bei ge* 

schSossener HeckkKappe» dLh> bei in dem KBrosserie* 

hectMnacbuitt icnicge ften i Rahnien isteszuni and e re n 

mfl jg W^ entweda ernes der bekien Kjappenefemente 

separat so flffnen oder aber beide Kto ppc nclenicn te co 

gffirnyping zn ormrn jjerveroieioence true ttecEans* 

^* bpi^ wird dano a^ ff syh f^f^^yb du rcb den RaJbtmen be* 



I ff Ausgesptltung der Bf^n^duog sind die betdenKIap^ 
penffcmen t e an eiiif.ni oberen Randbcrcsch des Ran* 55 
mens cmers enS) und an emcnj unteren Randber cscb des 
Rabmens s jjdc rBrsetts b p ^ewefls znetttander patallele 



Pig, 5 ale He ckk ia ppe nach den k^lbi>4nntgellff» 
netem oberen un d gnBtntesesn unns ren Klappenelp* 
men^und 

Fig. 6 den FersoneukiaHwagen nachFl^ 1 noitkonv 
piettge fiftnetet HeckMappe* 

Ein Personenkraftwagen (1) nach den Hg. 1 und 6 
steflt einen Kombt-I^isonenkiallwagen daivdessen Kn> 
roaseriebectatttsctantt einen ebenen Zugang irofeinen 
ladenam mnerbalb des I^ soa e nktaffcwage u s (t) er- 

mUg ti rfi L fW g«TfCT w4rfiP«*nii<«4if>tH y^f ifpTpfa qne 

Heckkiappe ft) -^t «i^«yia%gy> mn omr h ot izo pta le 
Sdiwenkadn^ am oberen Rand des Raios^ 
sdmttts gemSB der Pfeue (S^) sdrwenkheweg^ 
hch an% eh tn g | 8stPmHcci M a n p^ 
rgn, gescblossenen Wahmfn aut <ter an Ahmet- 
sungen und Dimcnsiomerungen de s Karosserieheckaus- 
schmttsangepaBt ist und insemem oberen Randbcrekrh 
in nicht dargesteflter Weise mit Scharnieren versenen 
ist die an dem oberen Rand des Karosserieheckaos- 
wlk^l i u festgdegt stndw Dabei wesst der Ranmen (3) 
xwei &fe*it?rft#^ entspreehend K rtnunnng dps ffTaros* 
gekruinmtelrtgertefle sowie erne 
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traverse sowie erne ebenfaBs emstflckig znit den scttfi* 
chen TrSgerteOen verbundene untere Quertraverse auL 
Die beiden Quertraversen veriauf en aber die Fahrzeug- 
brehe mid sod jcweOs an den oberen und an den unte- 
ren Rand des Karosse nehxekmisschnit ts angepafit, Mit- 
tetu fiesc rScfaan aercptdcr Rahmen(^up d damitagcfa 
die gesamte Heckkfappe (2) urn die hori z ont al 
Schwenkacfase an dem K ar os serieteckansscfamtt 
schwenkbeweglkh festgelegL Der stabile Rahmen (3) tst 
cntspFCchcnd der Vertifgefiing befcannter Heckklappcn 
itn Beresch des unteren Randes des Karoi ?TM * nf* hy d^ Bfffr* 
scfanitts dutch einen e ntspi eebencfcn Vei i ie gelnngsra e - 
chanwnwis in seiner g gscMo ssencn Position arretterbar* 
D&bei kann dem Rahmen (3) in an sicfa bekannter Weise 
a^rcb eme zusflt'^ltche ^^Mxiehfriff^ ZT^g^off f ff ff t seiffr j 

Die HecMdappe weist variable OffhiiugiinflgOcnr 
keften attL Dazn est die Heckklap p e B ccbca dem als 
Trflger dicnende n Rahme n (3) ens xwet K hppencto pen* 
ten (4 und 5) aiifgebaut, die jewefls in dem Rahmen (3) 
schwenkbewegfich gelagert smd. Das obere Happen- j 
element Bitn ronn enter necascoeme grmaiift, cue 
am oberen Rand des Rafamens (3) not Hilfe von mcbt 
datgesteHten Scfaa^meien cm eme zn der honzootaleny 
karossexiefesten ScbsyenkacnsepazaBele nod mhmcnrjp* 
ate Scfawcnkachse schwenkbewi gfich gelagert ist. i 

Das als Hcckscfaeibe dicnende obere Klappenele- 
mentfflistsomtt an der oberen Q c ei trave r s e schwenk> 
bewegEcb gelagert ImttmteresKh^ 
ats Hecksptegeldes Persoocnkraftwagens (I) gestattet 
und chcnfafls als getrennzes Bantefl an der onteren 3 
Quertraverse des Rafamens © mk HEfe mcbt darge- 
steBtef Scharmc re uJiwenkbewcgBcb gdagerx In der 
gescbtpffyffrwn f^ssxnon betde K fap pcnoletoonfco (4 
end S) bflndjg in dem Rahmen (3) mtegpert und Began 
im Bereich mrer gnnnnsame2 Trennkante (S) (Fig. 1) 3 
dschtanemandei an ForbeldeKlappeneiementeftcnd 
5) nod in mcbt dargestefinsr Weise Vemegehmgsinmel 
vo fg e*eh en»cne<fie jna p pen€to 
geschlosse urn Fruition an den Rahmen (3) und rctaoV 
zoemander aztefaem Diese Verriegeluitg&jiiiHei wet> 4 



oberen Klappeneiementes (4) msbesondere zum Be- 
oder Entfaden von Ueineren und letcnten Gegenst3n- 
den. Das. Offnen des unteren Klappeneiementes (5) 
schafft bei im Sulfetand bclmduchen Personenkraftwa- 

1 gen emezusatziicheAblage- oder SitzflflchaAuBerdem 
kOmxen be! gedffnetem onteren Kiappenelement (5) 
aucb hnge und sperrige GegenstSnde transpornert 
werden, to die die Lange der f-ftH^rhr iimerhalb des 
Personenkf aftwagens (t) mcbt ansrefcht SoOten sofche 

) langen tHMjspgrrig<»n O^ggiwtjlTw^ ftm^ pfyfa pfap 
tiv grofie H6he aufweisea, so kann zweckmlBtg attcfa 
nocb das obere Kl^>penelement (4) gedmiet werden 
(HfeSXTrotzdleser zusatTtirfaen Nntrnngsmdgticfakei- 
ten der Heckklappe (2) geht deimocb die konventionclle 

\ Heckkiappenfi 1 nation mcbt verloren, deren Vortege be- 

Bei etnem mcbt dargesteDten Ansrlbrungsbeispiel 
der Erfindung 1st dem oberen Kiappenelement (4) zu- 
sitzSch gin l frr%<f4imb^ff poif^ zogeordnet; rffr bei anj- 

1 gekiapptem Kiappenelement (4) die Funktbn ernes aaf> 
kfa p ph arenSo n nfftHrhntMa ilh grii if nin i. Pfi emem wfi- 
leren mht dargesteDten Anaffl hnmgsbeispiel dftr Erfm* 
dung fat daa obere Kiappenelement ffl n^ hrmwlfr r m 
Form emer Heckscheme an unteren IQappenelement 

; vetsenkban Die Sdmrenldiewegficbkeit des unteren 
Klappeneiementes rdathr an dem Rahmen der Heckr 
Mappeblcipt jedochanchbel<Besem Ansfilhnmgsbci- 
sput erfaaitenw 



oder automathch e Retatfgimg entriegeSbar 
smd Das obere K hpp c nefement ffl in Form der Heck- m 
schefbe st hi HSchtung des Doppclpfeiles {Si) 
und das untere Klappenc If mem (5) gcmSB dem Popped 49 
pfefl {Sq) QHjfi^ 4) Miiwcjiktiewefljichi Selbsivn ifflndTirh 
smd beide Klappr nrfeinente und 5) jewefls nacb an- 
8en a "^^n 1 ^ 1 * 1 ^ wodurcb sicb for betde fOappenefe- 
mente (4 und 5) refatrr anemander em gegensmmger 
Scbwenksmn etgibL B ei d e Pappenefemente (4 und 5) so 
smd rait AnscbB|gesi zur Begrenzung der geOffneten 
smon vcrschettu Dabet 1st der Scfawenkwmkel fQr das 
unt pc K fcy p e n ei Bn cn t d e rart begrenzt, daB es in 

pe(3) "~ etwa horizontal von dem Rahmen £3) abragL 55 
PnaobemKh ppenelBment fflni Form der Heckschei - 
be ot ^?*F^y^ gePfBtteten Bu d^posttioo nacb famten upd 



Je nacb. Bedarf und BnsatzsaB ergeben sicb fOr die 
HeckMfrppe^flvfelflttigeNnt^^ Zmn so 

efnen tst me Heckklappe (2) gemflB den l^z>2 und 6 
analog ehter konventionefien Heekklappe als ^3esamt* 
bame^dhLftrmchfrefflkhRahincn 
elementen und5) mRichtung der Prcfle (SgJ anfldsp^ 
bar* faBsder Rahmen (3) in seiner g escbtos senen Ptai- 55 
uon verbiemt^ xst entveder separst das obere Klappen* 
tkaua&tyfPfr 3) oder das tmtere Kiappenelement (5) 
aufkfappbar> Dabci ejgnet sicb das Offnen des 



LPer soiiemuaflw a ge nmitwenigrtens emem inet- 
nem ^^^^^^^frrMrn sebwenkbar gelagerten 
Karosserieteil msbesondere emer Heckklappe; in 
der wemgstens em um eine karossereteiffeste 
Schwenkacnse gdagertes Kiappenelement inte- 
gnert tst» dadorcb g^kwin**^*^-^ daB den Kar 
rosserietefl (9 «as ;emem starren, an die Abmessmv 
gen des Karosserieaussrhuius angepafiten und an 
mesem sebwenkbar gebgerten Rahmen (3) sowie 
ans wemgstens zwei in dem Rrfrnw p) schwenk- 
bar gebgerten Kkppetteleinentea (4 und 5) aufge^ 
bamistdkgOTemsamcne 
d en* 

Z Ptrsonenkraftwagen nach Ansprocb I» dadurcb 
gekennzeicfa net daB die bciden K toppemrfnnen te 
(4 und 5) an emem oberen R an d b ereicb des Rah- 
mfwj emersests und an ^w^**!! ont er en R andb e* 
retch des Rahmans (3) andererseits um jeweBs zn- 
emanderpnrnllete Sc h s fem^ac bsen yeni fini ng n>* 
cmand er seb wenkbaf gesagc rt aindL 
3l F^rsonenkxaUwagen nacb Ansprucb % dadurcb 
geken n /r rtrh net daB das obere Kiappenelement (4) 
mn emer Fcnsterschcsbe versefaen tst. 
4. Bersone nfaaftwag en nacb Ansprocb % dadurcb 
gekennzekhnct daB das obere Kiappenelement 
oder de Fensterscheme in dem unteren Klappcn- 

I^rsonenkraftwagen nacb einem der vorherge- 
henden An sp r Oc be, dadurcb gekennzetchnet* (kB 
das obere Kiappen eleme n t undfoder das untere 
Khp pc nelcDie nt IQsbar nut dem Ra ftrpfn verbun- 
deosmdL 

61 Berson enkraftwaa en nacb emem der vorherge- 
benden AnsprQche; dadurcb g rkmnir klmet, daB 
sowohldas obere als acch das untere KlippeneJe- 
ment(4^ 5) in mrer Ansstrffposition arretierbar smdl 
7, frOToncnkraftwagen 1 
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5 6 
he n dcn AnsprQche, dadnrch gekennzekfanet; dafi 
dor Fensterschribe d** ohe«n idappenelementes 

**** jSftnngfif^Hi^ a^BQtdPCl fot 

& Persotiesfcraftwagcii nadi cantm der voiheige- 

dem unteren K3appeoeiemem(5) bd dner AosfaS- 
Amff do Karosscrfeteib ah Heckktappe im h wf wt 
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